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Goudappel 
Coffeng



De geschiedenis van Goudappel Coffeng BV

 Het bedrijf werd opgericht in 1963 door de stedebouwkundige Ir. 
Henk Goudappel

 In 1967 voegde Ir. Leo Coffeng zich bij het bedrijf

 In 1999 is een dochter-onderneming geboren: Hespirit (Tiem), ze 
detacheert onze consultants op tijdelijke basis bij lokale en 
regionale overheden 

 In 2003 werd Omnitrans International opgericht als een software 
bedrijf gespecialiseerd in transport-planningsoftware



Het bedrijf Goudappel Coffeng BV

Goudappel Coffeng BV is marktleider op het gebied van 
mobiliteit, transport en ruimtelijke ontwikkeling

 Het bedrijf bestaat nu uit Goudappel Coffeng, Omnitrans en 
Tiem

 GC participeert in MapTM and MINT (Belgie) d.m.v. 
kennisdeling

 Ca. 270 medewerkers 

 Kantoren in Deventer, Amsterdam, Den Haag, Eindhoven en 
Leeuwarden

 Kerntaak: stedelijke en regionale verkeers- en 
vervoersplanning door het optimaliseren van de relatie tussen 
mobiliteit, ruimtelijke economie, stedelijke ontwikkeling en de 
leef- en milieuomgeving. 



OmniTrans International

 Omnitrans International biedt hoge kwaliteit verkeers- en 
vervoersplanning

 Marktleider in Nederland ( % marktaandeel), verkocht in 11 
landen.

 Ondersteuning voor beleidsbeslissers en een voortdurende 
drijvende kracht voor de nieuwe instrumenten



Marktstrategie

 Produceren van data en 
informatie (met 
Omnitrans en GIS)

 Adviseren op een breed 
scala aan werkvelden 
(Goudappel Coffeng et 
Tiem)

 Belangrijkste 
kennishouder op het 
gebied van mobiliteit



Referenties

Economie: vitaliteit vergroten Leefomgeving: kwaliteit verhogen

Stedenbouw: voorwaarden scheppenMobiliteit: verkeersstromen geleiden



Mobiliteit



Mobiliteit

 Lokale en regionale verkeer- en vervoerplannen en -beleid

 Veel haalbaarheidsstudies rondom diverse 
mobilteitsaspecten als auto, OV, parkeren, fietsen

 Ruimtelijk ontwerp

 Dynamisch verkeersmanagement

 Beslisondersteunende informatie d.m.v. multimodale 
modelanalyses op lokaal, regionaal en nationaal niveau 

 Statische en dynamische modellen



Nationaal (OV-) Model

Voorbeeld: 
capaciteitsstudie met 
ÖÅÒÓÃÈÉÌÌÅÎÄÅ ÓÃÅÎÁÒÉÏȭÓ 
voor de nationale overheid 
(toenmalig V&W)



Bereikbaarheidskaart

Spitsuren richting 
Amsterdam Zuid, 2010

Reistijden



Bereikbaarheidskaart

Reistijd geeft een beter inzicht in de kwaliteit van het netwerk

Spitsuren richting 
Amsterdam Zuid, 2020



Bereikbaarheid van mensen binnen een tijdsbudget

Voorbeeld uit 
een OV analyse 
voor de regio 
Amsterdam



Optimaliseren van fietsnetwerk op basis van reistijden

Voorbeeld: fietstijden naar Hellendoorn centrum



Références

Bereikbaarheid buiten de spits in 2005

Bereikbaarheid in de spits in 2005



Bereikbaarheidskaarten

Focus op de effecten van 

vertragingen en OV-maatregelen 

op plekken

Output op niveau van plekken

Criterium: Reistijden

Verkeersmodellen

Focus oorzaken van knelpunten

Output op niveau van 

infrastructuur

Criterium: Intensiteiten

Verkeersmodellen & Bereikbaarheidskaarten



Ruimtelijke 
planning en 
stedenbouw



Verschillende typen aan mobiliteitsmilieus 

Stedelijke gebieden 

met OV en 

fietsbereikbaarheid Autobereikbare 

gebieden

Overgangszones nabij 

snelwegen zonder OV 

stations

Multimodale stadsgebieden

Suburbane OV-gebieden 

met goede 

autobereikbaarheid

Binnenstads    

gebieden met fiets 

en lopen



Verschillende typen aan mobiliteitsmilieus

TOP 20 % bereikbare 

gebieden met auto, OV 

en/of fiets



Mobiliteitsmilieukaart voor Almere



 Kennis van verschillende typen bereikbaarheid geeft input 
aan regionale planvorming

Mobiliteitsmilieus



Bereikbaarheid stuurt regionale planvorming

Hoge bereikbaarheid Lage bereikbaarheid

Stedelijk gebied

Landelijk gebied

Opportunity Weakness

Threat Strength



Rotterdam Citylounge
Geeft de stad terug aan de voetganger



Herstructurering van netwerken



Evaluatie van het mobiliteitsconcept  Rotterdam
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Herontwerp van de openbare ruimte



Economie



Effect op bestedingen in winkels na invoering van 
infrastructuurmaatregelen



Effect op bestedingen in winkels na invoering van 
infrastructuurmaatregelen

Modelinput 

Aantal 

inwoners

Reistijd/ 

bereikbaarheid

Omvang en 

aantal winkels

Vaste data VARIABELEN

Omvang en Type 

winkels

Netwerk-
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Waardestijging vastgoed als gevolg van OV infrastructuur

Vastgoedwaarden
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1 RR HB

2 RR Ijmeer

3 Metro

4 MZB

Waardestijging per 100m2 (projectie naar 2030)
(euro/100m2/maand)



Leefomgeving



Gemiddelde CO2- emissie m.b.t. mobiliteit per inwoner

 CO2  benchmark



Mobiliteitsscan

Voorbeeld: impact op de omgeving bij nieuwe ontwikkelingen



Studies naar de effecten op luchtkwaliteit en geluid

 



Bedankt voor uw 
aandacht!

bgovers@goudappel.nl


